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2026 台灣國際扣件展
全球重要扣件產地展現一條龍供應鏈實力 
台灣扣件業兩年一度的產業盛事「台灣國際扣件展」 4月 22 至 24日在高雄展覽館盛大開展，來自台灣、德國、

英國、印度、日本、韓國、馬來西亞、新加坡、泰國、美國、越南共 317家展商報名展出，使用 950個攤位。

展會今年以「永續扣件、精準實踐」為主題，南館主要是扣件產品展區，北館則聚集許多扣件相關機械設備廠，另

外也規劃了模具區、手工具區、原材料區、外商區和嶄新的綠色永續區。不只完整展現台灣扣件業名聞全球從原料到

出貨一氣呵成的產業鏈特色，也是國內外許多扣件相關採購經銷商蒐集第一手扣件成品、半成品、機械設備、工模具

和相關周邊服務最新技術和產業情報的分享平台。

2026 年 4 月 22-24 日 2026 台灣國際扣件展展後專題報導



專題：2026 台灣國際扣件展

021Fastener World no.218/2026惠達雜誌

著作權所有 : 惠達雜誌 / 撰文 : 副總編輯 張剛豪

據主辦單位統計，今年來訪的國外買家相較上一屆成長 55%。為期 3天的展覽，匯達攤位實際遇到的訪客多為
來自歐美加日韓、印度、東南亞和拉丁美洲的採購商和經銷商，這些買主多數都與台灣供應鏈有長期穩固的採購經驗

和合作關係，有些甚至有駐台採購代表。洽詢的品項以建築、車用、工業用的各式緊固零件為主，也有幾家買主希望找

到更多二次加工機械設備或表面處理服務供應商的情報。

「扣件採購政策說明會 : 歐洲專場」是本次展會活動亮點之一，邀請歐洲扣件經銷商協會理事長 Andreas 
Bertaggia、英國暨愛爾蘭扣件經銷商協會理事長 Gary Henderson、德國扣件經銷商協會理事長 Dr. Volker 
Lederer 針對歐盟法規、扣件商機和扣件經銷商的挑戰做專題演講。此外，以台灣扣件業下一個 10 年競爭力為主軸
的全球扣件產業論壇，則是從政策變局、市場轉向和產業升級的角度透過產學領域專家的觀點，讓與會者更加了解

和深入挖掘台灣扣件業的未來發展契機。

在戰爭、歐盟 CBAM、美國關稅、經營成本上升、相關地緣政治等眾多內外部因素影響下，近幾年台灣扣件產業
的出口面臨各方面挑戰，因此很多展商都希望透過本屆讓海外買主實地了解台灣扣件產地的發展現況的機會，積極

展現台灣扣件業在全球產業供應鏈中獨一無二的產業聚落特色、高值化產品、精良技術、卓越客戶服務的優勢。許多

訪客也向匯達現場人員盛讚，台灣供應商是不可或缺的重要夥伴，在許多關鍵時刻總是能扮演支持客戶永續成長的

最強後盾。也有國內展商表示，台灣是全球相當重要的扣件產地，期盼透過此展的平台把海外客戶拉進來，深化台灣

與全球產業供應鏈連結。
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專訪美國扣件經銷商協會理事長
Ed Smith

1. 台美雙邊一向保持緊密的扣件供需夥伴關
係，理事長應該也經常造訪台灣產業夥伴

進行交流，請問此行來台灣扣件展有沒有特別
安排的拜訪行程和針對台灣扣件業特別想要深
入觀察的重點 ? 
台灣一直是我們供應鏈中至關重要的一環，我一直很

期待與這裡的重要供應商夥伴們共度時光，包括參觀生

產車間，與工廠老闆和他們的團隊坐下來，進行真正的交

流。這種第一手的了解是任何電子郵件或視訊通話都無

法取代的，說實話，每次來台灣我都能學到新的東西。

這次訪台我主要關注三個方面：創新、勞動力和成本

管理。在創新方面，我想了解台灣製造商如何持續投資自

動化和製程技術，更重要的是，這些投資如何轉化為品質

和生產效率的實際提升。在勞動力方面，勞動力挑戰是全

球扣件產業目前面臨的共同難題，我非常關注台灣是如何

應對的。製造商採取了哪些策略來吸引和培養下一代技術

工人，以及如何部署自動化技術，不僅是為了提高效率，更

是為了彌補勞動力斷層。第三點是成本管理，它與前兩個

面向都息息相關。在當前的關稅環境下，控制總成本結構

比以往任何時候都更加重要，我相信，那些今天在創新方

面進行深思熟慮投資的供應商，最有能力在未來保持競

爭力。我想了解台灣製造商是如何看待這些方面的連結，

因為這些見解對於我們在美國面臨的挑戰同樣具有借鑒

意義。

2. 台灣業者都很關心鋼鋁稅措施對扣件進
口美國的影響，有沒有任何關於鋼鋁稅

進口申報和海關課稅計算的規定是您特別想
提醒台灣夥伴要注意的 ? 
正如我在上次採訪中提到的，市場仍然存在相當

大的不確定性，而且這種不確定性尚未完全消除。我

想向台灣合作夥伴強調的是文件準確性的重要性。美

國海關的審查力度有所加強，最容易出現問題的方面包

括原產地記錄、HTS產品分類以及根據第 232 條規定
正確申報鋼鐵和鋁的含量。這些關稅是根據材料成分

計算的，任何不一致之處，即使是無意的，都可能給進

口商帶來實際問題。我最好的建議是，與美國買家保持

密切、積極的溝通，確保合規文件萬無一失，並儘早報

告材料或生產流程的任何變更。

3. 儘管成本上升，進口扣件仍然是美國產
業鏈發展非常關鍵的角色。台灣 2025

年領先中國、日本、德國、加拿大、南韓等
國持續穩居美國最大進口來源，您認為台灣
之所以能在美國扣件進口中保持領先的原因
是什麼 ? 
說實話，關鍵在於信任和能力。幾十年來，美國經

銷商與台灣供應商建立了牢固的合作關係，而這些關

係建立在始終如一的品質、可靠的交付和豐富的產品
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線之上。台灣能夠處理從標準通用扣件到高度工程化的特殊產品

等各種產品，這種多樣性在服務廣泛的客戶群時至關重要。此外，

法規因素也不容忽視。鑑於其他採購區域的不確定性，買家越來

越傾向於選擇穩定、記錄完善且遵循法規的供應鏈。台灣製造商

在認證和品質系統方面投入鉅資，使其能夠服務汽車和航空航

太等高要求產業。值得注意的是，232條款下的鋼鐵和鋁關稅對
所有國家一視同仁，沒有任何一方享有優勢，因此，真正使台灣脫

穎而出的並非關稅優惠，而是幾十年來積累的信任和品質聲譽。

這種可靠性和能力的結合難以複製。

4. 去年底您在惠達的協會專訪中曾提到「在汽車、
建築、航太和高科技製造等核心產業的帶動下，

到 2026 年之前市場的需求將維持穩定和溫和的成
長。」依您觀察，今年第一季後，產業是否正朝這樣
的預測方向前進 ? 
總體而言是的，但不同細分市場的情況差異很大。數據中心

和人工智慧基礎設施表現尤為突出，該領域的投資規模超出大多

數人的預期，並創造了真實且持續的扣件需求 ; 建築業的情況喜
憂參半，商業和基礎建設依然穩健，而住宅建設則較為疲軟 ;航
太業持續穩定復甦 ; 農業在 2025 年遭遇困境，大型設備銷售額
大幅下降，但我們預期隨著延後採購的恢復，市場將出現一定程

度的反彈。我還要補充一點，整個經銷管道的收入數據可能看起

來比實際情況要好，其中相當一部分增長反映的是關稅成本的轉

嫁，而非真正的銷售增長。在試圖準確解讀市場時，這一點至關

重要。

5. 台美的協調合作對雙邊經濟發展的成功與否有
關鍵作用，您認為美國經銷商和台灣供應商還

能從哪些面向再進一步深化 ? 
我認為有幾個領域極具潛力。數位化整合便是其中之一。經

銷商正日益投資於需要供應商提供即時庫存、交貨週期和品質數

據的系統。能夠與我們建立這種層面聯繫的台灣供應商將擁有顯

著優勢。永續發展和 ESG（環境、社會和治理）文件是另一個快
速成長的領域。我們的客戶開始要求提供碳足跡數據和供應鏈

透明度，這在幾年前是聞所未聞的，而建立支援此類報告的流程

需要買賣雙方更緊密的合作。此外，更深入的需求預測和庫存規

劃也始終具有價值。疫情讓我們所有人認識到供需失衡的代價有

多麼高昂，而美國經銷商和台灣製造商之間更緊密的資訊共享，

有助於雙方更好地應對這一問題。

6. 您怎麼看台美合作架構下的美國扣件需求前景 ? 
我持樂觀態度。美國市場的潛在需求驅動因素十分強

勁，基礎設施投資、電動車和清潔能源轉型，以及 AI人工智慧和
數據基礎設施的建設，都在創造顯著的扣件需求。鑑於台灣現有

的產品種類和品質體系，台灣完全有能力服務這些市場。正如我

之前所說，對台灣製造的扣件需求將會持續下去。雙方的合作關

係已經非常穩固，台灣的實力也十分強大，這種趨勢不會改變。

我鼓勵台灣供應商繼續加大投入，提升對縮短交貨週期的因應速

度、增強產品應用支持，並在法規遵循方面積極主動進行溝通。這

些面向正是優秀合作夥伴脫穎而出的關鍵。

7. 對於兩年一次的台灣扣件業盛
事，您個人作為美國伍爾特的

策略採購資深經理，還希望從此展獲
得什麼收穫 ? 
從採購角度來看，這是一個加強對我們

業務至關重要的供應商關係、評估新能力並

尋找能夠與我們共同成長的合作夥伴的良

機。美國伍爾特的產品需求不斷變化，而此次

展會為我們提供了一個集中高效溝通的窗口。

除了採購之外，身為美國扣件經銷商協會理事

長，我希望深入了解台灣製造商在關稅、成本

和技術方面面臨的挑戰，以便將這些見解帶

回給我們的會員。我們的會員越了解供應商

方面的情況，就越能更好地建立牢固且資訊

充分的合作關係。坦白說，我非常享受在這裡

的時光。台灣扣件產業的從業人員才華橫溢，

對自己的工作充滿熱情，這種活力在其他地方

很難找到。

8. 您還有什麼話想跟台灣扣件業
的朋友分享的 ? 

首先，我要向我們的台灣合作夥伴表達

由衷的感謝。美國扣件經銷界與台灣製造業

之間的關係不僅僅是商業關係，更是建立在

數十年來相互尊重、共同解決問題以及致力

於為終端客戶提供優質產品這一基礎上的真

誠夥伴關係。這種基礎彌足珍貴，值得我們

珍惜。

我們目前身處一個複雜的環境。誰也無

法掌控關稅、運費，或明年的貿易政策走向。

但供應商完全可以掌控的是，當貨物延誤時該

聯繫誰，是否能在客戶發現問題前主動提出，

以及是否盡職盡責，不僅在爭取訂單時如此，

在訂單簽訂後以及之後的每一天也應如此。建

立在這種透明度和信任基礎上的合作關係，

最能經得起不確定性的考驗，而這正是台灣

和美國一直秉持的原則。

台灣扣件業在各方面都是我們卓越的合

作夥伴，我堅信，無論市場未來如何變化，這

個堅實的基礎都將繼續支撐我們前進。我很

榮幸能來到這裡，感謝大家建立的良好關係，

也一如既往地很榮幸能獲得惠達雜誌的專

訪。謝謝。
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專訪歐洲扣件經銷商協會理事長
Andreas Bertaggia

1. 台歐雙邊一向保持緊密的扣件供需
夥伴關係，以往理事長也經常造訪

台灣產業夥伴進行交流，請問此行來台灣
扣件展有沒有特別安排的拜訪行程和針
對台灣扣件業特別想要深入觀察的重點 ?
除了台灣國際扣件展本身之外，就如同以往的經常業務拜訪一

樣。當然，隨著各項法規的不斷更新，這些自然成為與供應商討論

的主要議題之一。我此行沒有特定的產業或供應商要拜訪，反而更

像是一次正常的商務旅行，只是把更多重點放在討論準備工作以及

提高供應商對即將來臨的各項法規的認識上。

2. 台灣業者都很關心 CBAM 的具體執
行規範和調整變動，有沒有任何關

於 CBAM 的更新法規動向是您特別想提
醒台灣夥伴未來要注意和具體實踐的 ?
我們仍在等待歐盟執委會發布指導方針，以釐清有關碳排放交

易（CBAM）的關鍵問題。委員會的部分數據可能仍會進行修訂，但
目前我們只能依據現有資訊開展作業。 EFDA 將把任何潛在的變更
告知協會會員以及在台灣的供應商。我們還計劃製作一份關於實際

排放數據核實的手冊，以幫助供應商更有效做好準備。

3. 在 CBAM 部分，有沒
有歐洲進口商或經銷

商認為目前台灣廠商做得
還不夠完善的部分 ? 您的
建議 ?
從 2026 年 1月 1日起 CBAM 從過渡期

全面進入實施階段，對所有相關方來說都是

一項重大挑戰。如您所知，自年初以來，歐

盟進口商必須為所有運抵歐盟的扣件繳納

CBAM費用。對於台灣供應商而言，最重要
的任務是盡一切努力確保能夠向歐盟客戶提

供經授權機構驗證的實際排放資料。

這需要扣件製造商建立一套監控系統，

並與其供應商以及我們這些歐洲客戶保持

密切聯繫。如果無法確定和核實實際數據，

歐盟進口商必須自動使用歐盟執委會提供

的 CBAM成本計算預設值。根據經驗顯示，
這些預設值遠高於實際值。

因此，那些無法提供經核實的真實數據

的供應商將面臨更高的成本，並且可能無法

在市場上競爭。
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4. 除了 CBAM，您的演講主題還包
括「產品安全法規」和「包裝法規」，

就您觀察，台灣供應商可以就這方面
如何跟歐洲經銷商合作 ?
這些歐盟法律旨在加強消費者安全並減少包裝以保護環

境，因此對進口產品的歐洲批發商提出了相當大的要求。一般

來說，進口商實際上被視為扣件的製造商。這就需要供應鏈進

行大量的資料傳輸並保持透明度。

因此，台灣供應商必須做好準備，提供必要的數據並確保

所需的透明度。為此，他們必須採取積極主動的措施，並與歐

洲客戶保持密切聯繫。如果能夠做到這一點，同時又能確保扣

件的高品質，台灣供應商就能獲得巨大的成功。

我認為最重要的是 : 第一，台灣供應商應該認真看待我在
演講中提到的所有要點。其次，要深入了解每項法規。第三，要

採取預防措施，並重組公司內部設立專門人員負責法規遵循工

作。第四是與歐洲客戶密切合作，交流訊息，保持溝通，掌握最

新動態，並在企業內部做好充分準備，提供所有必要資訊。因

為在未來 3到 5 年內，這對於與歐洲客戶的合作至關重要。

5. 您還提到森林砍伐法規，我想應
該有不少扣件業者不甚明白該法

與扣件業的直接關聯，能不能進一步
說明台灣扣件業者要注意的部分 ?
《森林砍伐條例》旨在防止天然林木遭到砍伐殆盡。然而，

可能無法被進口到歐盟的產品不僅包括木製品，還包括天然橡

膠製品。例如，天然橡膠墊圈就可能受到該條例的限制。雖然該

條例對我們行業的影響不如其他行業那麼大，但任何庫存受影

響產品的企業都必須了解更多資訊並做好相應的準備。這同樣

適用於向歐洲客戶供應此類產品的台灣供應商。

6. 台歐的協調合作對雙邊經濟發展
的成功與否有關鍵作用，您認為

歐盟經銷商和台灣供應商還能從哪些
面向再進一步深化 ?
沒錯，正如我之前所說。這不再是簡單的貿易，例如 : 購買

產品然後發貨。現在的情況遠不止如此，它涉及大量的資訊和

數據，需要與產品一同提供。如果你不符合這些要求，很簡單，

你就無法與歐洲客戶合作。而對於那些接受並遵守這些要求的

人來說，這將加深彼此的連結。我認為，一旦你提供了所有數據，

合作關係就會更加緊密，你們會真正進入合作關係，交換資訊、

數據和顯而易見的東西，因此，對於那些不斷滿足要求的人來

說，這種合作關係將會更加深入，這將比過去更好地加強合作

關係。

7. 您怎麼看台歐合作架
構下的歐洲扣件需求

前景 ?
需求總是取決於經濟成長情況，但由於

台灣與中國大陸是全球最大的扣件生產地，

並出口到美國和歐洲市場（這兩個市場分別

位居第一位和第二位），因此幾乎沒有哪個市

場可以不跟台灣合作。台灣在應對我們共同

面臨的新挑戰方面至關重要，它仍然是扣件極

其重要的供應市場。因此，如果我們能夠將合

作提升到更高層次，我相信需求將會保持穩

定甚至成長。

8. 對於兩年一次的台灣
扣件業盛事，您個人

作為全球知名的扣件採購大
廠代表，希望從此展獲得什
麼收穫 ?
是的，我一直希望能夠建立廣泛的聯繫

管道，交流訊息，加深彼此的關係和合作。當

然，在當今的新市場環境下，提高供應商的警

覺意識也非常重要，告訴他們：「嘿，目前情

況很嚴峻，很複雜，我們必須認真對待，而且

這個問題不會自行消失。」這無疑是主要議題

之一。就像過去我們在討論價格、材料、趨勢⋯

等等，如今我們討論的則是法規法令、法規

遵循、政府治理以及所有這些方面的問題。

9. 您還有什麼話想跟台
灣扣件業的朋友分享 ?

我想分享的是，每家台灣公司都應該重視

所有相關法規，並認真思考需要做出哪些改變

才能跟上歐洲進口商的步伐，以免失去合作關

係、夥伴關係和市場。所以，關鍵在於提高意

識，確保他們了解情況並認真看待。當然，每

次來台灣感覺都很棒，這裡有很棒的人、很棒

的朋友、很棒的製造商。在這裡總是令人感到

愉悅。
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中鋼總經理陳守道：
人工智慧物聯網攜手扣件轉型升級 

台灣面臨政策 (CBAM、美國關稅 )、國際市場 ( 未加入 CPTPP/RCEP、戰爭、
通膨 )、產業轉型 (數位化、AI)等方面的挑戰，急需往高值化發展。中鋼開發精緻
鋼品，攜手扣件產業進行數位低碳轉型與供應鏈轉型。中鋼將先轉型使用低碳高

爐，以 2050 年達成零碳高爐為目標。新製程採用廢鋼加電爐來產出低碳線材。

線材的加工鏈相當冗長，造成大量碳排放，尤其傅統高強度扣件因添加高硬化

鉻、鉬元素，易使線材含有不利粗抽之高硬度麻田散鐵。對此，中鋼開發控軋控冷技術，

使盤元形成有利伸線之肥粒鐵 +波來鐵組織，省略了球化退火的程序，實現減少排放 0.1
公噸二氧化碳當量，每噸的加工成本減少 4,000元台幣。

中鋼正逐步導入無人機 / 機器狗巡檢，並透過導入人工智慧物聯網，每年可減少 11,346 噸溫室氣體排放，並協
助扣件業者轉型升級。

美國扣件經銷商協會 (NFDA) 理事長 Ed Smith：
比起價格，更重視「信任」 

NFDA 旗下共有 80 家經銷商、61家製造商、15 家服務供應商，共 2,300 名全
美專業人士。理事長引述數據指出，美國 AI建設狂熱，數據中心的建設市場價值
在 2025 年達 840 億美金，並預告 AI基建投資並非短期狂熱，因為伺服器機櫃、結
構鋼材、高架地板、冷卻設施都仰賴大量扣件！

美國買家對台灣扣件的印象佳，尺寸精準度、材料穩定度、文件完整性、數十年

的聲譽都是亞洲第一。相對於中國扣件強在價格與數量，台灣是避免產品失效與風險

的首選。值得注意的是美國關稅促成中國 (被課徵 75% 關稅 )與台灣 (50%)之間的價格
差距縮小，台灣的抵岸成本比起十年前擁有更多一些競爭力。美國主要供應特車用特殊件、小

螺絲、帶帽螺絲、結構螺栓等利基市場，無法取代亞洲能提供的產能和價格，此鴻溝並不會消失。

全球扣件產業論壇
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泰國工業轉包協會理事長 Chanin Khaochan：
台灣與泰國合力創造電動車競爭力 

2024 年，泰國車產量 147 萬輛，排名第 10，2025 年略降至 146萬輛，基本上
持平。其中在小客車方面，2025年燃油車 247,929輛，純電動車、插電式混合動力車、
油電混合動力車產量合計 302,527 輛，其他車種 927,455 輛。泰國已有超過 50 年
服務全球一級車廠的經驗，正從燃油車過渡到新能源車並演化成為「亞洲底特律」，

2月車輛外銷成長 39%，目標在今年產量成長 6% 達 150萬輛。泰國作為全球供應
鏈碎片化之下的「去風險」樞紐，擁有政經中立性、低人力成本、物流、IATF 16949 合

規性、提供技術保護與實現在地化生產的合資企業。

泰國已投資 11家純電動車工廠，其中 10家已開始生產，還不包含 5家純電動公車組裝廠。
過去 4 年，電動車產量占比從 15% 增至 55%，燃油車從 85% 降至 45%。2025 年，電動車註冊量達 27.1萬輛，占比達
54%。預估今年小客車零件國產自製比例為 50%到 80%，省油車達到 90%，但電動車零件僅 40%到 50%，代表泰國
廠商供應電動車零件仍有難度。

泰國現在需要的是電動車的動力傳動系統用扣件 (高精密、抗震、絕緣、用於組裝電池和馬達、零失效容忍 )、智
能電子產品 (極小扣件、用於組裝感應器 )、12.9 級高強度螺栓 (含抗腐蝕塗層、抗熱帶氣候 )。理事長鼓勵台灣精密
研發能力結合泰國量產規模和 OEM網絡能創造無懈可擊的競爭力。

理事長點出美國買家已不想追逐低價，而是追求「信任」，其要素包括：準時交貨、尺寸精確、乾淨、經認證、售

後服務。但他們更希望獲信任的供應商也必須保有競爭力，為買家降低總成本。理事長建議走進美國顧客的辦公室

和倉庫，面對面了解顧客的擔憂和潛在的需求，「美國經銷商會一直將你放在心上，他們記得誰在最關鍵的時刻出現。

如果雙方都親自派人面談，就代表你的重要性不只於『顧客』，而是『夥伴』。」未來的戰略優勢將是「信任」、「品質」、

「競爭力」。

資誠普華綠色科技董事李宗哲：
因應 CBAM 衝擊，避免劇變造成的營運負擔 

CBAM最新修正重點
項目 舊規章(2023/956) 新修正(2025/2083)

憑證購買日期 2026年1月1日起 2027年2月1日起
申報期限 每年5月31日前 每年9月30日前
豁免門檻 批次價值小於等於150歐元 年度進口總量小於等於50噸
製程排放計算 所有製程皆算 可排除部分鋼鋁精細加工製程

預設值 EU ETS排放最高10%設施平均 全球前10%高排放國平均
第三國碳價抵
減制度

僅可扣除實際繳納碳價 新增第三國碳定價預設值

CBAM為臺灣扣件產業帶來的挑戰包括：

1. 成本與競爭力：台灣電力排放係數偏高，產品到岸成本上升、毛利受壓力。

2. 數據整合：跨廠、跨供應商的碳足跡資料整合難度高。

3. 客戶的要求：歐盟買家正把碳足跡、減排與盡職調查等要求擴散至供應鏈。
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金屬工業研究發展中心顧問紀翔瀛： 
需求並未消失，而是版圖正在撕裂 

近年業界瀰漫訂單能見度太低的恐慌，誤以為全球景氣衰退導致需求

全面委縮，但宏觀數據的真實訊號顯示，2025 年台灣出口價量持平，未出現
斷崖式衰退。真正的挑戰並不在短期景氣循環，而是全球競爭格局的改變。

有美國廠商表示美國產能無法滿足國內需求，也無法提供與亞洲供應商相

同的價格，因此目前已將大部分螺絲採購轉向台灣。

近年全球市場呈現雙極化發展，已分裂為兩大不同陣營。包括美國、英國與

義大利的歐美市場呈現價量雙漲；台灣、日本、南韓、中國的亞洲市場則是利潤與

動能收縮。原因整理如下：

雙極化市場的成因
核心維度 歐美「優秀市場」 亞洲「傳統製造圈」

關稅與政策環境 位於政策護航高關稅壁壘之「內」 成為高額懲罰性關稅之「目標區」

全球供應鍵角色 終端需求與友岸外包之「引力中心」 產能過剩與低價競爭之「紅海」

主要成長動能 結構性供應鍵重組與國家級基建投資 依賴傳統出口路徑與規模經濟斯殺

因此建議台灣扣件產業的歐美市場策略如下：

1. 提早布局遷廠或友岸策略：美國市場的長期准入需要在地生產能力，可考慮東南亞或墨西哥作為跳板。

2. 聚焦高值化與差異化：標準化扣件利潤薄。向特殊規格、汽車認證、航太 / 電力用途轉型。

3. 把握基建政策窗口期：關稅降低之措施至 2027年，把握此期間在電力設備等領域擴大訂單。

4. 應對電動車市場重組：深耕電動車客戶，以技術夥伴身分取代純供應商角色。

有鑑於扣件屬於複雜產品，必須建立碳盤查與碳管理制度，同時掌握鋼材碳含量與製程碳排放量，從以下

幾種方式著手：

1. 組織層級盤查 (ISO 14064-1、GHGP)：系統性掌握製程邊界、排放源清冊、內部數據蒐集流程，是計
算產品碳足跡的「資料基礎」，協助企業識別排碳熱點。扣件製造的碳排與製程分配關聯度高，常是

多產品共用產線，需合理分配碳排到單一扣件。

2. 產品層級盤查 (ISO 14067)：計算單一扣件產品的碳足跡。需要用到製造階段的活動數據 (來自組織
型盤查 )以及原料製造之碳排放 (鋼材上游 )。可直接對應 CBAM申報以及客戶 PCF /EPD 要求。

3. 第三方查證 (ISO 14064-3)：進入歐洲市場的信任門檻。可提升數據可信度，
避免原料碳排被套用高碳預設值，大幅降低企業成本。

4. 將製程中產生的廢料邊角料回收再精煉，重新投入產線。扣件設計需考
量產品壽命結束後的易拆解性，以便回收再利用。

5. 優先採用電弧爐煉鋼、高比例再生鋼料之線材，降低碳排。
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友鋮董事長張宏誠：
台灣扣件智慧化是必經之路 

與歐美相比，台灣扣件廠商以中小企業為主，面臨缺人、缺土地、通膨的成本、

戰爭的不確定性、中國等國外對手的低價競爭，智慧升級是必經之路。透過導入

AI的圖像辨識，能辨識扣件的頭型、承穴、牙型、規格、尺寸，計算總重量，查詢車
廠規範，提供智能問答，並實現更智慧的客戶關係管理：自動回報交期、分析客戶

交易習慣、自動化催款與收款，提升客戶黏著度。AI還能進行智能排程決策，自動
配對續單或新單，找到適合的車台 (CPK 生產能力分析 )，並預測交期與庫存。透過在

模具中埋設晶片，可即時追蹤使用次數，警示壽命即將到期。透過精算線材的長度與需

求量，還能降低庫存呆滯。

智慧化的另一個重要工作是傳承經驗，做法包括：(1) 將圖紙、規格、規範、模具設計與 PPAP 資
料做數位化 (2) 自動分模，開發時程從小時縮短至分鐘 (3) 透過壓力監測 (感測器 ) 做智慧監控，異常
時自動停機 (4) 透過統計製程管制（SPC）系統即時監控生產數據，當機器表現（CPK）變差或模具達
到磨損臨界點時，系統會自動發出預警，讓工程師能在產生大量不良品之前進行保養或調整。

台灣扣件業的存續之道，是實現「人 / AI 的互補共生」，此外還需進行同業整併與合作，降低惡性
競爭，避免重複投資，提升整體效率與獲利，並實現全球化策略結盟，聯合設廠，應對全球化挑戰。

豐達科技總經理林威村：
航太扣件要求「系統能力升級」 

現階段航太產業的商用飛機需求強勁，MRO 維修市場穩定成長，國防需求增
加。供應商要打入航空製造市場，需能準時交付、確保零件 100%一致性、達到規
範要求，若能量產則可得到顧客的注意。需要的不只是「產品升級」，而是「系統能

力升級」，涵蓋認證 (AS 9100、AS 13100)、追溯能力、開發難加工材料、功能 /品
質保證 (零失效 )、地緣政治下的風險控管、智能化生產，並追求零缺陷、零中斷、
可預測、可靠 ( 減碳、資安、ESG)且合規的長期供應鏈夥伴。

高強度螺栓、自鎖螺帽、防鬆扣件 (數量少、單價高 )可用於飛機的發動機，例如鎖
固風扇模組、板件、可變進氣導向葉片、高壓渦輪盆轉動組件。機身則大多使用輕量化鉚釘 (一

台飛機最多可用百萬支 )、高鎖螺栓、機身螺栓、螺帽、盲鉚釘。

2025 年全球航太扣件產值約 80 億美金，預估 2033 年可達 136億美金。台灣扣件供應商若能打
造「失效防護 + 安全產品 + 準時交付」的金三角體系，確保供應無虞，擁有高效溝通能力的專業人才以
及一站式解決方案，並掌握關鍵性安全產品的特性，便掌握了進入航太市場大門的鑰匙。
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歐洲扣件經銷商協會 (EFDA) 理事長	
Andreas Bertaggia:
關注歐盟 6 大法規，與歐盟客戶緊密合作提供正
確數據 

EFDA 理事長點出 6 項會對扣件業有重大影響的歐盟新規，包
括 (1)碳邊境調整機制 (CBAM)、(2)包材和包材廢棄物法 (PPWR)、
(3)企業永續盡職調查指令 (CSDDD)、(4)企業永續報告指令 (CSRD)、
(5)通用產品安全法規 (GPSR)，以及 (6)森林砍伐條例 (EUDR)。隨著目
前 GPSR、CSRD、EUDR已進入實施階段，接著 PPWR、CBAM碳費課徵、
CSRD 拓展至中小企業和 CSDDD 也會陸續啟動，複雜性和法規的影
響強度也會越來越大。

CBAM 部分，2026 年起正式計算碳成本，進口商須
提供驗證過的實際排放數據才可不使用會造成更高成

本的預設值申報。製造商有義務設立監管系統，也必

須與上游供應商協調提供正確排放數據。

英國暨愛爾蘭扣件批發商協會（BIAFD）理事長 Gary Henderson： 
英國 10 年基建投資的扣件需求將提升 

BIAFD旗下匯聚 117 家扣件企業，共佔英國 65%的市占率。許多人誤以為英國進
口台灣扣件的流向是「台灣製造商 → 英國進口商 / 零售商 → 地區性經銷商 → 終端
使用者」這種線性結構，但 Gary 澄清實際的流向是一種多向結構：(1) 台灣製造商可
同時供應給進口商 / 零售商、經銷商、使用者，(2) 其中進口商 / 零售商再供應給經銷
商或使用者，(3) 其中經銷商再供應給使用者。值得注意的是，台灣製造商供應給進口
商 / 零售商的這條通路佔據了台灣扣件對英國供應量的 80%。

英國的扣件進口來源國中，前五大分別是中國、德國、美國、台灣、義大利。2025 年英
國從中國進口了12.5萬噸、從台灣進口了 3.4萬噸扣件。台灣的售價比中國高出 1.76倍。

2025 年 6月，英國政府提出《現代工業策略》的十年計劃來增加國內投資與
產業成長。值得注意的是，為實現 2050零碳排，英國正重點投資升級電網、

電動車、電池，此外還發展航太，興建 150萬戶住宅、大眾運輸、500
所學校、醫院、3座監獄、防洪設施，這些基礎建設的建造和保修都
仰賴扣件供應。Gary 表示英國必須透過建造來實現計劃，因此向
台灣供應商呼籲：「千萬別忘記您從事的工作有多麼重要！」

採購政策說明會：歐洲專場
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德國扣件經銷商協會 (FDS) 理事長 Volker Lederer 博士 : 
亞洲是重要採購來源，供應商要掌握進口商要求

Volker Lederer 博士從德國經濟層面的角度探討扣件經銷所面臨的挑
戰。他提及德國過去數十年經濟的成長主要得益於俄國的便宜能源、美

國提供的安全保障和中國對德國貨的高度需求等地理政治條件。德國

的工業能源成本在 2021-2026 年間大致平穩，但 2021-2022期間有一
波明顯驟升。國防花費也從 2021起開始大增，2025 年已超過千億歐
元。對中出口在 2016-2025 年間維持在 760 億歐元以上，2022年達
到高點。2016-2025 年之間德實質 GDP 表現除了 2020 年的 -4.1%、
2023 年的 -0.3% 和 2024 年的 -0.5%外，其餘皆為正成長。

以產業別看，汽車總產量 2018年達 512萬輛 (電動車 15萬輛 )，
2026 年預計下修至 430萬輛 (電動車 185 萬輛 ); 德國鐵道產業銷量
預計 2026 年達 230 億歐元，基礎建設投資預計達 155 億歐元 ;機械
工程產業實質收入維持 2,000 億歐元以上 (出口率 75% 以上 ); 建築
產業連續 4 年呈現負生產成長，2026 年預測將轉為成長 2.5%;可再生
能源的發展，已安裝的風力發電量在 2025 年後再次超越太陽能，2026 年
預計達到145吉瓦。德國扣件經銷表現前年比 2024年下滑最多達 -9.38%，
但 2025 年收斂至 -1.30%。德國螺絲經銷年營業額達 40-50 億歐
元，1/4 歐盟進口扣件都從德國進入 ( 約 50萬噸 )，且很多都
是由從台採購的德國經銷商所處理。

亞洲仍是重要採購市場。Volker 強調對品質標準
規格和彈性的需求持續增加，供應商要進一步掌握歐

盟進口商的要求。在這個大者恆大的時代，來自歐盟的

行政負擔、家族企業傳承議題以及所謂的「超級經銷

商」都將是挑戰。

PPWR 主要目標是在 2030 年前讓所有包材都可回收、對廢棄物減量和在塑膠包材中使用再生材料制定嚴
格目標、要求供應商對包材原料以及是否可回收提供詳細文件。歐盟進口商可能也會要求在運送包材上打上特

定歐盟分類符號或 QR碼。 

CSDDD 部分，在 2029年前將影響擁千名以上員工且年營收達 4.5 億歐元的歐盟大企業。此法要求進口商
識別並防止整個供應鏈中侵犯人權和破壞環境的行為，也允許在歐洲法院對進口商提起損害賠償訴訟，如果公

司未能履行盡職調查義務。這可能會讓歐盟企業對供應商要求強制性合約條款並且頻繁進行現場稽核。供應商

也會被要求完整的資訊揭露。

GPSR則要求每批貨品要有風險分析和技術文件。每項產品需強制性打標和用當地消費者可理解的語言提
供安全指南，這為進口商明確訂定其責任，違規者將受罰。

EUDR則禁止與砍伐森林有關的產品進口。此法適用於木材、天然橡膠 (例如 :用天然橡膠做的墊片 )，且要
求提供每批原料生產的確切地理座標。每批貨品都要具備完全可追溯性。未提供相關數據的歐盟進口商會被處

以營收最高 4%的罰款。

這些法規都需要供應商提供必要數據，歐盟進口商也要確保供應商提供的資料完整和透明。由於進口商需

承擔最終責任，供應商務必確保供應鏈中每一環節都符合法規要求。建議台灣供應商滿足歐盟法規要求提供正

確數據，內部最好有相關法務部門或領導者，與歐盟客戶保持密切合作，否則可能因此失去供應歐盟市場的機會。
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正曜企業：
“正曜在台南仁德正式啟用全新 3,800

坪二廠，重點放在提升零件自製率與加工精

度。我們導入近 50 台五面加工與高階加工
設備，大幅強化速度、穩定與品質，並堅持不

採低品質外購件。同時結合 AI 優化機台效
能與產能，全面提升競爭力，透過參展朝全

球成型機領導品牌邁進。”

金全益公司：
“我們透過在展會中展示獨自研發的閃電

錨栓、鑽石錨栓、峽谷螺絲，展現金全益在業

界獨有的強大創新能量與研發力，為消費者實

現省時省力且牢固的鎖固效果，幫助客戶實現

降低碳排的綜效。”

恒耀國際：
“我們主力提供多樣化專利產品、車用扣件與

工業扣件，透過高品級客製化成為汽車零組件世界

級的全方位服務供應商，以成為『亞太地區 OEM零
組件配套服務領導者』為願景，透過參與高雄展來

展現支持台灣扣件永續發展的決心。”

展商迷你專訪

世豐螺絲：
“世豐在 2024 年底啟用越南新廠，透過

此廠，我們將旗下主力產品從建築扣件向外延

伸擴展到車用扣件，並透過高雄展將這些產品

推廣到國際。未來越南廠也將導入自動搬運車

並成為無人化工廠，凸顯市場領先的特色。”

聚亨企業：
“我們透過泰國廠提供業界最高品質螺絲、螺

栓與鋼筋產品。聚亨最大亮點在於完美實現「垂直

整合」的產品製程，我們從材料到最終成品可提供

給買主一站式解決方案，並透過高雄展確立業界領

先地位的形象。”

至盈實業：
“至盈專注家具與建築螺絲超過 40 年，外銷

歐美並成為歐洲品牌核心供應商。主打乾牆與金

屬合板螺絲，實現高速、高精度組裝體驗，同時導

入 ERP與數位轉型強化效率與品質追溯，並取得
多項國際認證與落實 ESG，持續以技術與服務為
客戶創造更高品牌價值。”
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台灣國際扣件展 開幕暨交流晚宴 
展會首日主辦單位特別在展館 3 樓宴會廳舉辦

開幕暨交流晚宴，邀請國內外參展商和國際買主代

表一起出席感受南台灣螺絲產業聚落的熱情待客之

道。有別以往圓桌宴會的型式，本屆特別以西方常

見的站立交流 BUFFET 模式，讓來自不同國家的展
商和訪客能有更多機會彼此交流互動。高雄市長陳

其邁、經濟部國際貿易署副署長胡啟娟、中華民國

對外貿易發展協會祕書長王熙蒙、高雄市政府經濟

發展局副局長陳怡良、台灣螺絲工業同業公會理事

長蔡永裕，以及來自歐洲、美國、英國、德國等扣件

經銷商協會理事長及代表都盛裝出席一起為為期 3
天的展期加油鼓勵。

經濟部國際貿易署副署長胡啟娟致詞時表示，

扣件展是全球扣件業重要交流平台，展示台灣產業

實力創新，也讓國際買主了解產業運作優勢。台灣

去年扣件出口世界前 3大，品質、交期、技術有高競
爭力。全球產業快速走向淨零永續是台灣的挑戰也

是契機，在台灣積極導入節能減碳、智慧製造以提

升效率回應國際市場期待下，台灣將在高品質製造

和綠色供應鏈發揮關鍵角色。 著作權所有 : 惠達雜誌 / 撰文 : 副總編輯 張剛豪

中華民國對外貿易發展協會祕書長王熙蒙表示，螺絲

鎖住世界，也把國內外產業的友誼鎖得更緊。儘管螺絲業

面臨淨零碳排、關稅、人力短缺、產業轉型等壓力挑戰，在

政府資源和產業的努力下仍展現韌性。台灣產業鏈從上到

下非常完整，並朝向智慧高值化和低碳化發展，鼓勵業者

善用展覽這個對話平台，開拓商機和合作。

台灣螺絲工業同業公會理事長蔡永裕表示，全球產業

正因戰爭因素面臨供應鏈可能中斷危機，因此必須找到一

個值得信賴的供應商。台灣有世界最棒的扣件供應體系以

及提供優質原料的中鋼，原料到工廠或是出口至港口都很

快。台灣是可靠的合作夥伴，全世界沒有像台灣這麼緊密

的供應鏈，未來的供應鏈也絕對會在台灣。扣件是永不被

取代的產業，也是保護生命的關鍵零件。

高雄市長陳其邁晚宴時也特別釋出利多消息，他說，高

雄螺絲業產值 1年達 900 億台幣，去年拉斯維加斯螺絲展
高市府提供了 200萬補助，今年將依傳產出國參展補助相
關辦法加碼提高至 2000萬，加強金融支持和技術輔導力
道。市府也交代相關局處全力配合，將做所有扣件業者最

堅強的後盾。

中華民國對外貿易發展協會
祕書長王熙蒙

台灣螺絲工業同業公會
理事長蔡永裕

高雄市長陳其邁經濟部國際貿易署
副署長胡啟娟


