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中國造船業船舶扣件
需求分析 著作權所有 : 惠達雜誌 / 撰文 : Shervin Shahidi Hamedani

為什麼造船業是船舶扣件的最佳
需求信號 
在造船業中，扣件並非只有單一種產品類別。它

們廣泛應用在船舶上各種區域，涵蓋結構和模組裝配

到管道系統、機械、甲板設備、生活區域以及電氣和

暖通空調系統⋯等。因此，分析需求的最佳方法是從

造船活動切入，然後將其轉換為扣件需求概況。

就中國而言，主要的需求驅動力來自新船建造，其
次是維修和改造工程。實際上，當船舶完工量增加且
船廠訂單量增加時，扣件需求會從以下三個方面獲得

增強：

• 數量影響：交付的船舶越多，扣件的總消耗用

量就越大。

• 綜合影響：更複雜的船舶（例如，液化氣運輸

船和替代燃料新船）往往會提高對高等級扣

件的需求，並增加對文件製作要求的嚴格程

度。

• 進度效應：高訂單量會延長採購窗口期，進而

提高交貨期管理、產能預留及供應商資格認

證的重要性。

列出這些要點是為了從實際角度解釋造船活動如

何轉化為船舶扣件需求。本文使用官方造船指標設定

中國基準，並根據相同的造船信號和廣泛使用的市場

報告對前景進行估算，因為船用扣件消耗量並未作為

獨立的公開統計數據發布。

中國造船需求基準：最新指標顯
示對扣件的影響 
中國造船的「三大指標」典型上為：

• 船舶完工量（已交付產量）

• 新訂單（已簽訂合約）

• 訂單儲備（已持有訂單）

對於船舶扣件而言，船舶完工量最能代表特定年
份的消耗量，而訂單儲備和新訂單則影響未來的訂單
能見度和採購壓力。

2023-2024 年期間，中國的船舶完工量和訂單量
均大幅成長。2025 年（基於最新的報告），船舶完工
量持續同比增長，而新訂單量則在極高的基數上有所

放緩。對於扣件供應商而言，這種組合通常意味著：

• 短期需求保持穩定，因為交付量依然很高。

• 由於造船廠專注於交付執行和成本控制，價

格和交貨期方面的競爭壓力增加。

• 即使整體訂單量放緩，以規格為導向的細分

市場（不銹鋼、雙相鋼、認證可追溯批次、抗

疲勞螺栓和耐腐蝕系統）仍然具有吸引力。

最重要的結構性因素是，中國的訂單量仍然非常

龐大。龐大的訂單量並不能保證所有扣件類型的需求

完全相同，但它確實為用於建造和艤裝用的核心船舶

扣件類別提供了持續的使用基礎。
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船舶扣件的使用位置：實際需求圖 
為了方便產業規劃，本文將造船扣件的需求分為六個實用的消耗區域。

這種分類僅用於清晰闡述和規劃，並非正式的行業標準。

1. 模組化裝配和結構整合 
• 在組裝夾具、結構連接件、

船體基礎和整合接點中

大量使用。

• 需求對船廠的生產節奏

和模組化建造方式非常

敏感。

2. 管路系統和流體處理 
• 與法蘭、閥門、幫浦、過

濾器和系統介面相連的

螺栓和螺栓組件。

• 腐蝕環境和介質決定了

材料的選擇、文件製作和

塗層要求。

需求品質提升：去碳化與“單一船體價值” 
即使船舶總數有所波動，扣件的「單一船體價值」也會因以下原因而提升：

• 更複雜的船舶設計和更高的系統密度

• 更高的文件製作需求（可追溯性、認證、測試報告）

• 更具腐蝕挑戰的系統和運作環境

• 更重視維護計畫和可靠性

一個有用的市場訊號是，即使在總訂單量放緩的時期，全球訂單中替代燃料船舶的份額仍然持續增長。這對扣

件至關重要，因為替代燃料系統、燃料處理和相關安全系統往往會增加船舶特定部位對更高規格螺栓的使用。

對於供應商而言，這通常會推動市場朝著以下方向發展：

• 提高暴露區域的耐腐蝕性

• 增加對疲勞和振動敏感裝置機械性能的信心

• 加強文件管理，以配合船廠和船東的品質體系

3. 機械基礎和旋轉設備接口 
• 關鍵性更高：振動、疲勞、對準和維護是否容易通

常會影響扣件的選擇和防鬆方案。

4. 甲板設備和繫泊系統 
• 受暴露環境影響：天氣、噴濺、鹽分和機械負荷。

• 通常需要更高的耐腐蝕性和可靠的表面保護。

5. 居住艙室及內部裝修 
• 產品種類繁多，與機械區域相比，強度要求較低，

但對耐腐蝕性、外觀和一致性有很高的要求。

6. 電氣、暖通空調和纜線支撐系統
• 支架、支撐件、托盤和穿透件的數量非常多。

• 通常在後期艤裝階段採購量較大，此時進度風險最

高。

這張示意圖至關重要，因為中國船廠的組成以及全球朝

替代燃料轉型改變了船舶第 2區至第 4區的相對重量，而這
些區域更常見更高等級扣件使用和更嚴格的文件製作要求。



產業動態

107Fastener World no.217/2026惠達雜誌

中國採購現況：扣件需求的實際表現
中國造船業的船舶扣件需求並非透過單一採購管道實現。它通常透過以下方式組合來體現：

• 船廠直接採購核心耗材、標準化扣件套裝和合格供應商清單

• 扣件也被捆包在設備包套內的 OEM 和系統整合商採購（泵浦、閥門、引擎、甲板機械、暖通空調、電氣系統）

• 支援最終配送和急單補貨的分銷商和服務中心 

由於交付和艤裝計劃會造成需求高峰，因此能同時滿足以下條件的供應商往往能夠在價格敏感的部分獲得持續

的市場份額：

• 穩定的產能

• 可控的交貨週期

• 一致的文檔品質

• 符合船廠工作流程的包裝

如何解讀表 1 中的扣件資料：

• 船舶完工是當年新造船

相關扣件用量的最直接訊號。

• 訂單儲備支撐著持續的基本需求，並能提供更長遠的採購預期。

• 旺季年度後的新單回落並不會立即降低扣件消耗量，因為交付項目仍然很滿。

預測：2026-2027 年新船船舶扣件需求預期 
船舶交付量是解讀中國近期船舶扣件需求最實用的方法。每艘交付的船舶都代表著船體建造和艤裝的完成，而

扣件的大量消耗正是在此階段發生的。由於中國船廠仍有大量訂單積壓，2026 年和 2027 年將會持續有交付項目。
即使新訂單量較 2024 年的高峰有所下降，新造船對扣件的基本需求依然強勁。

以下預測以需求範圍的形式呈現，而非單一數值。此指標是基於市場密切關注的兩項數據建構而成：一是產業報

告中中國 2025 年的完工預測，二是 Clarksons發布的 2025-2027年全球造船業成長預測。較差的情境反映了與近
期國內發展趨勢類似的穩定成長路徑，而較好的情境則反映了與全球生產前景一致的更快交付速度。基準情境介於

表2. 基於船舶完工量的中國新造船舶扣件需求指標（預測情境）
註：2024 年為實際數據，2025 年為產業展望，2026-2027 年的數據是基於已發布的造船
展望和全球成長訊號估算的情境。

年度  造船完工量 (百萬載重噸位) 需求指標指數 (2024 = 100)

2024 (實際) 48.18 100.0

2025 (產業預測) 51.00 105.9

2026 (較差) 54.0 112.1

2026 (基準) 56.3 116.8

2026 (較好) 58.7 121.8

2027 (較差) 57.1 118.5

2027 (基準) 60.1 124.7

2027 (較好) 63.2 131.2

結論 
對於扣件供應商而言，關鍵在於，在大量訂單和高交付量的支持下，預計 2026-2027年中國新造船通路仍將維

持銷售成長。最大的機會在於能夠降低船廠交付風險的產品，特別是耐腐蝕和系統關鍵扣件套裝、一致的文檔和可

追溯性，以及後期艤裝可靠的交貨週期。那些定位為能夠確保交付進度的合作夥伴，而不僅僅是成本最低的供應商，

更有可能在船廠專注於將積壓訂單轉化為實際交付噸位時保持市場份額。

表 1. 促進船舶扣件需求的中國造船活動指標
所有數據均來自所引用機構的報告。除非另有說明，單位均為百萬載重噸位。

期間 完工量 新接單
訂單量

(結束期)
與扣件有關的部分

2023 (全年) 42.32 71.20 139.39 高成長年；強勢進入2024年交貨週期

2024 (全年) 48.18 113.05 208.72 創紀錄的訂單規模與積壓訂單擴大

2025 (全年) 43.34 71.73 244.20 完工量仍逐年成長；新訂單量低於2024年
高峰；訂單儲備依然非常龐大。

兩者之間，代表了較為平衡的市場觀

點。最終結果以指數形式呈現（2024
年 =100），以便採購團隊和供應商能
夠將其轉化為自身的產品組合和定價

假設。

這個預測的實際意義很簡單：市

場並非在決定是否有需求，而是在決

定交付量成長的速度。如果船廠產能

持續提升且交貨計畫保持繁忙，需求

可能會向預測區間的上限靠攏。如果

船廠優先考慮成本控制和進度安排，

而非激進的產能提升，則需求更有可

能處於預測區間的中低位。無論如何，

由於積壓的訂單仍然龐大，預計需求

下限仍將高於 2024 年。


