
不論產品類 型為何，扣件供

應商必須聆聽客戶要求(尤

其是法規面)，才能建立成功的合作

關係。對於歐洲經銷商來說這尤其重

要，因為歐洲供應鏈法規和ESG的重

要性與日俱增。這些法律要求歐洲公

司必須完全遵守，並向其供應商收集

相關資料和證據。如果有些供應商不

合作，歐洲扣件經銷商將會從其他能遵守歐盟法律的供應商採購貨品。在這

方面，如果歐盟外的供應商想保持競爭力，不僅要向歐洲客戶提供貨品，還須

提供必要數據證明。舉例來說，台灣在這方面已走在正確軌道，且比許多其他

國家走得更前。我們也已在處理歐盟CBAM的影響。2025年底前仍是過渡期，

在此期間，歐盟進口商還不需為與進口品相關的碳排量支付費用。2026年後

才會正式實施。然而，歐盟扣件進口商仍需從供應商那獲得具體排放數據，以

便向歐盟委員會申報。因此，歐盟進口商已在仔細查核哪些供應商有和沒有提

供特定排放值。如果無法識別哪些供應商有提供排放值，將不得不尋找可提

供排放值的新供應商。作為歐盟進口商，滿足CBAM要求已非常重要。從2026

年起，無論供應商能否提供具體排放數據，都將對進口扣件成本產生直接影

響。如果無具體排放值，歐盟進口商將被迫使用歐盟委員會設定的超高參考值

來計算需支付費用。因此CBAM對供應商甚至整個出口國的競爭力都有很大影

響。反傾銷稅也是一大議題。在對原產中國的進口鋼鐵扣件徵收反傾銷稅的情

況下，必須消除不必要的規避風險。這適用於經第三國轉運的貨物，也適用透

過享有39.6%較低稅率生產商轉運藉此規避86.5%稅率的產品。歐盟進口商必

須確定並相信他們可依法行事。

我們看到個別細分市場的需求發展。但我們無法評論個別應用。舉例來說，不論目前汽車業需求缺口有多大，長遠來

說，汽車業的趨勢很明顯，就是捨棄內燃引擎，轉向應用不同但產品類別相對少的電動車。在航太業，由於法規不

斷改變，飛機漸被新機型取代，對扣件需求也日增。一般而言，客製零件將持續扮演很重要的部分。歐洲綠色政綱(European 

Green Deal)對於零排放和永續發展歐洲的重要性，以及所有受影響產業(例如:公共運輸與相對應的基礎設施、能源產業和建

築業，都是最可能需要關注的領域。但數位化和人工智慧領域的發展也需要不斷擴充的基礎設施。這也包括不斷成長的半導

體製造領域。此外，製藥/生科/醫療也是投資創新眾多的領域，對我們業務來說也是極具潛力。

為了讓雙邊合作更緊密順暢，您

對這些供應來源的廠商是否有

什麼產品和服務上的個別建議?

以及您覺得他們還能加強哪些

扣件應用領域的生產開發?

歐洲扣件經銷商2023年的扣件進口大多來自

「中國、台灣、土耳其、印度、越南」，今年估

計應該也是大同小異。請問目前歐洲的扣件

需求量能主要在哪些產業應用領域? 您認為

歐洲買家若需從這幾大來源採購扣件有沒有

需要特別注意哪些面向?

Q1

Q2
 目前全球區域情勢仍詭譎多

變，地緣政治因素所衍生出的

「海外+1」議題在這幾個月的

討論尤其熱絡，請問您怎麼看

這議題?就您的了解，目前從

歐盟的採購客戶或是協會會員

口中是否也有耳聞這部分的要

求?最近我們看到有些台灣和

中國的扣件廠商已經或正在考

慮到越南、泰國和印度等新興

國家設立海外工廠布局全球，

您認為這是否會讓他們未來

在與歐盟客戶合作上更具優

勢?您的建議?

是的，不幸的是，世界上某

些地區的情況確實難以

預測。早在2021年，我就警告過扣

件經銷商基於風險管理考量需擴

大供應來源。原因在於地緣政治，

Q3

專訪歐洲扣件經銷商協會
Andreas Bertaggia
理事長
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由於地緣政治的實際環境難以預測，加上一些重大政治選舉因素，我認為短期不會有太多經濟成長動力。無論如何，我

希望在 2025 年中前都能維持實際經濟狀況並略有改善，而不是與世界市場背道而馳的需求惡化局面。我認為經濟

可能從 2025 年第三季開始復甦。然而，這種復甦不應受到官僚主義和法規的進一步阻撓。目前的官僚障礙太高太複雜，對產

業而言是難以承受的負擔。因此，立法者也可在這方面有所作為。

Q4
CBAM申報已進入實際數據申報階段，可否請您分享現在

歐盟在CBAM部分是否還有哪些更新的消息或要格外注

意的內容和實施期程? 

EFDA 持續窮盡可能支持會員公司從全球供應商取

得所需資料。我們知道會員為了履行義務不

惜付出巨大努力。這包括聘請員工和採購額外軟體。然而，我們

也知道CBAM有多複雜，有時甚至不切實際。這也是為什麼許多出

口國家的製造商(尤其是小型製造商)顯然尚未能符合CBAM要求

的另一原因。另一個問題是，歐盟進口商通常不是從製造商本身

採購扣件，而是從中間商，而中間商在取得製造商資料並向歐盟

客戶披露機密資料部分也遇到問題。所有這些都意味目前可提供

具體排放值的供應商數量約佔12%的比例。為幫助供應商提供所

需CBAM 數據，EFDA剛修訂完EFDA版的套用模板並新增CBAM

計算器，可幫歐盟外的供應商自動計算模板中的特定排放數據。

我們還為非歐盟的扣件供應商制定了EFDA指南，其中有CBAM實

施和運用EFDA模板的重要資訊。此外，我們也提供教學，說明如

何填寫範本。我們希望這些資訊能提高CBAM 資料的回覆率。
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俄烏戰爭和疫情期間的經驗，當時國際供應鏈

面臨崩潰，有時是某個地區，有時又是另一地

區受到更嚴重影響。世界比以往更加多極化，

視個別國家/地區受到某些問題影響而定，這

些國家/地區可能不再被視為扣件採購來源，

或至少在被視為採購來源的程度上變得更小。

因此，若製造商在他國設有基地可為歐洲客戶

提供可靠扣件供應將很有幫助。當然很多因素

交互作用下才會使企業決定這樣做。重要因素

之一當然是貨物本身品質要好、價格要優以及

能準時安全抵達歐洲。然後，正如前述，從歐

洲角度來看，供應商能為其歐洲客戶提供所需

資料文件以滿足歐盟法律要求很重要。這個思

維一定要正確。然而，這最終取決生產商銷歐

的數量有多大。若歐盟市場扮演一定角色就要

考慮上述標準。

Q5

Q7

Q6

Q8

請問您認為目前有哪些國家/區域的扣件

製造商在這CBAM申報部分比較符合歐洲

買主的要求? 為什麼?

就 CBAM數據與歐盟進口商的合作而

言，我們的調查顯示，縱使在單一出口

國內的供應商之間仍有很大差異。有些公司準

備充足，提供具體排放數據。其中有些公司當然

還得到諮詢公司的幫助。還有些公司仍對CBAM

這個概念很陌生。不過，事實證明，與國際相

比，台灣供應商走得更前面。據報導，中國的製

造商很難從中間產品供應商那取得排放數據。

在CBAM申報上，台灣的供應商是否尚有需要再加強改

善的部分? 

總體來說，沒有特定的點是行不通的。特別是在台灣，最

大的挑戰是將外包給特定公司的單獨製程資料整合到

計算中。這也是為什麼對許多相關單位來說這都是極大的挑戰。

新的年度EFDA有規劃哪些季度大會和活動?

您接任理事長以來，是否已經有達到哪些預定

目標或成就(包含國際交流)? 

我很高興EFDA作為會員利害關係人和服務提

供者的角色持續茁壯。這也是因近年對我們

業界的法規要求大幅增加所致。EFDA協助歐洲扣件經

銷商即時掌握資訊，並與業界專家合作，為他們提供必

要工具因應法律要求。總之，我可以說成為EFDA會員

幾乎已成業內不可或缺的一部分。我們也可從增加的

會員數看到這一點。然而，EFDA的成功也歸功於各委

員會間的良好合作。我們就重要議題進行開放交流並

取得共同成果為產業中每人服務。我對此深表感謝。

EFDA 已成立CBAM工作小組，定期召開會議以

開發有關CBAM的產品和進行評估，協助

歐洲公司以及其供應商處理CBAM問題。我們也有專責小

組，負責處理CBAM及其他相關議題（如:反傾銷稅），並定

期舉行會議。然而，協會明年的重頭戲是秋季在布魯塞爾

舉行的2025歐洲扣件經銷大會。所有EFDA或其轄下國家

級協會會員的企業，以及我們在亞洲和美國夥伴協會和其

他政商界的貴賓，都會受邀參加這場三年一會的大會。當

然，我們非常期待來自台灣的合作夥伴。

Q9  您對2025年全球扣件產業的期待?
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